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Na poczatku marca Komisja Europejska opublikowata wyniki badan, z ktérych wynika, ze nie
ma jednoznacznych dowoddw, by stosowany w klimatyzacji nowych pojazdéw (zgodnie z z
dyrektywg MAC — Mobile Air Conditioning) czynnik chtodniczy R1234yf stanowit powazne
zagrozenie podczas pracy w normalnych i przewidywalnych warunkach.

Decyzjg Unii Europejskiej, zgodnie z zapisami dyrektywy, 2006/40/WE (tzw. dyrektywy MAC),
od 1 stycznia 2013 roku czynnik R1234yf jest obowigzkowy do stosowania w klimatyzacjach
samochodowych. Zastepuje stosowany do tej pory czynnik R134a z grupy fluorowanych gazow
cieplarnianych (F-gazéw), ze wzgledéw ochrony srodowiska. R134a ma wysoki wspétczynnik
ocieplenia globalnego GWP (ang. Global Warming Potential) — 1430. Dla czynnika R1234yf
wartos¢ GWP (wedtug réznych badan) nie przekracza wartoéci 6. Dlatego czynnik R134a juz
zniknat z samochodowych uktadow klimatyzacyjnych we wszystkich nowych modelach,
natomiast od 1 stycznia 2017 roku, jego uzycie bedzie zakazane we wszystkich nowo
produkowanych samochodach.

Czynnik R1234yf powoduje kontrowersje, poniewaz wykazuje palno$c, a podczas pozaru
samochodu powoduje niebezpieczng emisje zwigzkdw fluoru. Badania bezpieczenstwa
czynnika, przeprowadzone zostaty przez Joint Reserach Centre — europejskg instytucje
badawczg — a ich wyniki dostepne sg dla wszystkich zainteresowanych. Potwierdzajg one
wyniki badan przeprowadzonych wczesniej przez niemiecki instytut badawczy Kraftfahrt
Bundesamt. Wniosek jest ten sam — nie ma jednoznacznych dowodéw, by stosowany zgodnie z
z dyrektywg MAC nowy czynnik stanowit powazne zagrozenie podczas pracy w normalnych i
przewidywalnych warunkach.

Jednoczes$nie, nikt nie zaprzecza zagrozeniu moggcemu pojawi¢ sie w warunkach nietypowych.
Jak jednak zwraca uwage Komisja Europejska, producenci samochoddw znajg techniczne
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sposoby na ograniczenie ryzyka zwigzanego z zachowaniem czynnika R1234yf w warunkach
nietypowych. Nie jest to jedyny palny lub emitujgcy niebezpieczne substancje podczas pozaru
ptyn stosowany w technice samochodowej.

- Czynniki nowej generacji, do ktérych nalezy R1234yf, sg wynikiem pewnego technicznego
kompromisu migdzy wtasnosciami Srodowiskowymi a palno$cia. Czynniki te, w przeciwienstwie
do wycofywanych czynnikéw z grupy F-gazéw, majg niewielki potencjat globalnego ocieplenia —
powiedziat prezes Fundacji Ochrony Klimatu PROZON, Krzysztof Grzegorczyk. - Szeroka
dyskusja zwigzana z bezpieczenstwem nowych czynnikbw pokazuje, ze rynek nie przyjmuje
nowych rozwigzan bezrefleksyjnie i bedzie patrzyt na rece producentom. To wymusi ciggte
doskonalenie parametrow decydujacych o bezpieczenstwie.

1 kwietnia wyniki badan beda przedmiotem debaty panstw cztonkowskich na spotkaniu
Komitetu technicznego Pojazdéw Samochodowych.
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